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Opatieni obecné povahy

Magistrat hl. m. Prahy, Odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfislusny spravni ufad dle ust. § 124 odst. 6 zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakond, ve znéni pozdéjsSich predpisu
(dale jen ,zakon o provozu na pozemnich komunikacich®), a podle ust. § 171 a § 173 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdé&j$ich predpisli (dale jen ,spravni fad*), po projednani s dotéenym organem Policie CR,
Krajského Feditelstvi Policie hl. m. Prahy, Odboru sluzby dopravni policie &.j. KRPA-196954-1/CJ-2025-0000DZ
ze dne 16.05.2025, souhlas s dopInénim situace ze dne 25.09.2025 a oznameni o navrhu opatfeni obecné povahy
pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich C.j.: MHMP-729062/2025/04/Ku ze dne
30.06.2025

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. c) § 78 zak. & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlasky
€. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

opatreni obecné povahy -

stanoveni mistni pravy provozu na pozemni komunikaci

spoCivajici v upravé/doplnéni/odstranéni dopravniho znaceni, dopravniho zafizeni na mistni komunikaci
. tfidy Roztylskd, Pod Chodovem, NN1888 (okruzni kfizovatka Pod Chodovem x RySavého
x U Kunratického lesa x Roztylska), spravni obvod Praha 11, v Useku a ve sméru od obchodniho centra Chodovo
smérem do ulice Pod Chodovem, Praha 11, dle pfilozené dokumentace dopravniho znaleni, ktera je nedilnou
soucasti tohoto navrhu, v terminu po nabyti U&innosti tohoto opatfeni, za nize uvedenych podminek pro jejich
realizaci:

1. Dopravni znaceni bude umisténo odbornou firmou v souladu s pfilozenou situaci dopravniho znaceni, provadéci
vyhlaskou k zakonu o silni€nim provozu, pfisluSnymi normami a technickymi podminkami.

2. Instalaci svislého dopravniho znaceni nesmi dojit k naruSeni vedeni nadzemnich a podzemnich inzenyrskych siti.
3. Pfirealizaci mistni Upravy provozu nebude znecisténa nebo podkozena dotéend pozemni komunikace.

4. Prfipadny budouci pozadavek na zménu nebo odstranéni pfedmétného dopravniho znaceni mize byt realizovan
pouze na zakladé nové vydaného stanoveni mistni Upravy provozu.

5. Toto opatieni nebude nahrazovat povoleni, stanovisko, posouzeni, pfipadné jiné opatfeni doteného spravniho
Uradu vyZadované zvlastnimi predpisy.
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Oduavodnéni

Stanoveni mistni Upravy provozu na mistni komunikaci I. tfidy Roztylska, Pod Chodovem, NN1888 (okruzni kfizovatka
Pod Chodovem x RySavého x U Kunratického lesa x Roztylska), Praha 11 ktera spociva v Upravé/doplnéni/odstranéni
dopravniho znaceni, dopravniho zafizeni z dlivodu zvyS$eni propustnosti predmétného mista vytvofenim BYPASSU
v predmétném sméru, které umoznuje plynulejs$i pravé odboceni z ulice Roztylska do ulice Pod Chodovem. Rozsah
je patrny dle pfilozené dokumentace v OOP. Podnét v této véci predlozil zadatel TSK hl. m. Prahy, a.s., se dilem
Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7, 1C0:03447286.

Oznameni o navrhu opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich
s vyzvou k uplatnéni pfipominek nebo namitek C.j.: MHMP —729062/2025/04/Ku ze dne 30.06.2025 bylo vyvéseno
na ufedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech od 01.07.2025 do 18.08.2025.

K navrhu opatfeni obecné povahy (OOP) byla v zakonem dané Ihité podana tato namitka a pfipominka, na niz zdejsi
SSU reagoval.

Martin Kubat, Praha

Pfipominka: ,Po realizaci pfechodné tpravy provozu, jejiz ucel byl, cituji: ,za ucelem okamzitého zvysSeni propustnosti
pfedmétného mista vytvofenim BYPASSU v predmétném sméru, které umozni plynulejSi pravé odboceni z ulice
Roztylska do ulice Pod Chodovem*® doSlo sice ke zvySeni propustnosti pfedmétného sméru, ovsem tato Uprava
vytvofila mnoZstvi nebezpecnych jevi a koliznich situaci a to zejména kvuli nedostate¢nému dimenzovani opatreni
pro spravné provadéni manévru a nesrozumitelnost dopravniho feseni pro fidice. Nékolikamésiéni zkusebni provoz
na zakladé stavajici prfechodné tpravy provozu byl jiz dostateény pro to, aby si Uprava tzv. ,sedla” a ridi¢i se naucili
novou dopravni situaci pouZivat. Vétsina to skuteéné lépe &i hire dokazala, nicméné bohuZel je zde nadale vysoky
vyskyt koliznich situaci a porusSovani pravidel silnicniho provozu, které by po tak dlouhé dobé od realizace opatfeni
nemély existovat témér viubec, natoZ v mnozstvi, v jakém jsou pozorovany. Situace je pro fidiCe znacné nekomfortni,
obtizné pochopitelna (zejména pri jizdé po prstenci okruzni kfizovatky) a vzhledem k systémové nespravnému
chovani fidi¢u v kfizovatce také vysoce nebezpecna. V ramci objektivity bylo provedeno pozorovani predmétného
useku z prilehlé lavky v¢. videozaznamu. Pozorovani bylo provedeno 18. 7. 2025 za témér idealnich podminek
intenzit dopravy, kdy kfizovatka nebyla v Zadném smeéru pretizena a mohla zachovavat vysokou uroveri kvality
dopravy. Bylo pozorovano mnoZzstvi nebezpeénych nebo nezadoucich jevi chovani ridicd, ¢ast zjevné z nepochopeni
nebo Spatného vyhodnoceni situace, ¢ast z védomého poruseni predpist. Nize popisuji jednotlivé pozorované jevy,
které je nutné ¢&i Zadouci systémové resdit, a povaZujte zaroveri jednotlivé body za pfipominky k dopravnimu feSeni
OOP. Na konci dokumentu prikladam skici pro nazorné ukazani jednotlivych pozorovanych jevi a verfejny odkaz na
cca 45minutovy zaznam. DalSi materiédly prokazujici nize popsané jevy Ize kdykoli pofidit nebo k jejich potvrzeni
provést vlastni Setreni.

Pozorované jevy:

1) KFizeni z bypassu pro pravé odboceni do vnéjsiho prstence (tj. jako na plvodnim vjezdu) — ¢asto se zakrytym
rozhledem (mrtvy thel), zastavuje provoz v bypassu (nahlé zbrzdéni aZ zastaveni misto pokracovani v jizdé)
nebo naopak jizda s plnou akceleraci do prstence OK a minimalnimi podminkami na pozorovani a
vyhodnoceni situace. Cetnost — cca 1 vozidlo za minutu Tento manévr patfi mezi nejnebezpedénéjsi
a nejCetnéjsi. Pocet vozidel provadéjici tento zakazany nebezpecny manévr by byl vétsi, ovéem cast ridi¢t po
néajezdu do bypassu (a viditelné snaze se pferadit pfes ¢aru) po zjisténi soubézné jedouciho vozidla v prstenci
tento umysl na posledni chvili vzdaji, a nakonec pouZziji nucené bypass.

2) Krizeni z vnéjsiho prstence do bypassu (tj. geometricky do ptvodniho vyjezdu) — fidiCi nepostfehnou (jen
podle ¢ary), Ze z vnéjsiho prstence nemohou jet do vnéjSiho vyjezdu (dnes bypassu), ale stavebné nespravné
do vnittniho (levého), trajektorie tohoto pohybu neni pro fidice pfirozena (viz bod 4). Cetnost cca 1 vozidlo za
km/h s narazem do levého boku (fidi¢e) vozidla v bypassu).

3) Odboceni z vnitfniho prstence do vnitiniho (levého) vyjezdu — teoreticky je manévr legalni, ale nespravny — pri
odbocovéani z OK do jednopruhového vyjezdu se mé pouZivat vnéjsi prstenec pro lepsi pfedvidatelnost
pohybl v kfizovatce (navic tento pohyb je kolizni, pokud si fidi¢ nespravné odhadne odstupy mezi vozidly,
dale ohroZeni odbodujiciho fidiée vozidly z jevu &. 1). Cetnost: desitky procent z odboéujicich Fidiéd. (Pozn.
tento jev je dale nezadouci kapacitné — zaradit se na vjezdu do vnitiniho prstence (pruhu) je vyrazné
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dva &asové odstupy mezi vozidly na vnéj§im i vnitfnim prstenci. Pro slab$i fidi¢e je tento manévr velmi
stresovy a obtizny — dochazi k chybam a rizikovym situacim.)

4) Pri odbocCovani do vnitiniho (levého) vyjezdu je Casto prejizdéna stfedni délici ¢ara (V1a) a vozidlim
v bypassu je ubiran prostor pro provedeni manévru — riziko kolize bok na bok. Tento jev je dan zejména
nevyhovujici trajektorii pohybu z vnéjsiho prstence do vnitfniho (levého) vyjezdu — stavebné je tento udélan
na manévry a trajektorie vozidel vnéjsi-vnéjsi/vnitini-vnitini. Spravnému provedeni tohoto manévru nepomaha
pfili§ ani mirny konkéavni vyskovy oblouk. Cetnost: cca 15% z odbodujicich Fidia.

5) Zbytecné najizdéni z vnitfniho (levého) najezdu Roztylské do vnitiniho prstence, pfipadné na osu jizdniho
pasu (v trajektorii stfedni délici ¢ary prstencti — V2a). Tento pohyb s naslednym razenim dovnitf/ven/neurcité
zhorsuje pro ridice na vjezdu Pod Chodovem predvidatelnost a tim zmenSuje pocet prilezitosti pro bezpeéné
zafazeni na OK. Toto dale sniZuje kapacitu — fidici jedouci od Roztylské intuitivné &ekaji na mezeru pro fazeni
do vnitiniho prstence misto do (daleko snazsiho a z hlediska mozZnosti zarazeni cEetnéjsiho) vnéjsiho
prstence. ZvySuje se zbyteéné pocet koliznich manévr( (resp. manévru pfes kolizni body).

6) Rozmeérna vozidla (BUS, KB BUS, NS) maji minimalni prostorovou rezervu na prujezd (fazeni do vnéjsiho
prstence bez zasahu do vnitfniho, prajezd bypassem). Vlastni riziko spocCiva zejména pfi soubézné jizdé
vnéjsim prstencem a bypassem. V ramci navrhu OOP a pudvodniho stanoveni pfechodné tpravy (ktera byla
realizovana az mnoho mésictl po jejim vydani, pfestoZze podstatou pfechodné upravy bylo okamzité navyseni
kapacity), byla provéfovana pouze situace pomoci modelu vozidel SOR NB18. Toto vozidlo jiz minimainé rok
neni pro praZzsky provoz primarni referenéni na ovéfovani prijezdnosti! Dle aktuéalniho stavu vozového parku
je nutné provérovat situaci nejen na SOR NB18 (a tim i odvozeny NS18), ale zejména na vozidlo Iveco
Streetway 18M, které ma vyznamné horSi prijezdni viastnosti (jiny pomér délek ¢lankd, jiny rejd — vozidlo vic
zabira prostor vnittku oblouku — problém zejména na narozZich kriZzovatek apod.), dale je tfeba na takovéto
kfizovatce provéfovat prujezd navésovych souprav, které provadi v oblasti zasobovani a vyskytuji se
v nezanedbatelnych pocétech. Soubézna jizda autobust nebo autobusu a navésové soupravy je na bezkolizni
projeti obtizna a je zde riziko kontakt(l zrcatek (a nasledné odstaveni a zhorSeni plynulosti provozu pro
vySetfovani apod.). Nebezpecnost tohoto jevu je nizka, jednalo by se pouze o drobnéjsi kolizi, vyznamny je
nasledny dopad pri nutném zastaveni a odstaveni vozidla (pfekazka v provozu, pfekazka v rozhledu apod.).

Po prostudovani dorudené pFipominky Zzadatel upravil navrh situace dopravniho znadeni. Uprava spogiva
v dopInéni pruznych sloupkd do dopravniho stinu vymezeného vodorovnym dopravnim znagenim ,Sikmé rovnob&zné
¢ary“ (V13). Sloupky budou umistény ve vzdalenosti 0,5 m od hrany uvedeného znaceni, jak je patrné z pfilozené
okétované grafické situace. Cilem navrZzené Upravy je zvyraznit dopravni uspofadani a usmérnit pohyb vozidel
v prostoru bypassu. Do dopravniho stinu budou proto osazeny dobfe viditelné oranZové pruzné sloupky. Sloupky
nelze z prostorovych a bezpecnostnich divodd umistit na plnou délici ¢aru mezi okruzni kfizovatkou
a bypassem, nebot by nebylo mozné dodrzet pfedepsané bezpecénostni odstupy. S ohledem na stavajici Sitkové
pomeéry nebylo pfi navrhu Upravy mozné vytvorit fyzicky oddéleny bypass, ktery by jednoznaéné usmérhoval vozidla
do stanovenych smérl. Stavebni feSeni by znamenalo znacné Casové i finan¢ni naklady, a proto bylo zvoleno FeSeni
pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni. Sou€asné znaceni odpovida schvalenému projektu a plni svou
funkci, nicméné v praxi dochazi k situacim, kdy fidi€i nerespektuji vyznacené jizdni pruhy, ¢imz vznikaji nebezpecné
dopravni situace. Ke zvyraznéni zmeény usporadani jizdnich pruhd pfed okruzni kfizovatkou je v dostatecné
vzdalenosti jiz vyuzito svislé dopravni znadeni ,Radici pruhy“ (IP19) a vodorovné dopravni zna&eni ,Smérové Sipky*
(V9a). Soucasné bude prodlouzeno stavajici vodorovné dopravni znaéeni ,Podélna &ara souvisld“ (V1a) v ulici
Pod Chodovem. Pfipomince se vyhovuje.

Pouceni o opravném prostiedku

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho fadu toto opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem po dni vyvéseni
vefejné vyhlasky. Proti rozhodnuti o namitkach se podle ust. § 172 odst.5 nelze odvolat ani podat rozklad. Ve smyslu
ust. § 173 odst. 2 spravniho fadu proti opatfeni obecné povahy nelze podat fadny opravny prostfedek. Ve smyslu
ustanoveni § 101a a nasl. zak. €. 150/2002 Sb., soudni fad spravni, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, je mozny pfezkum
u soudu.

Ing. Ale§ Krejéav.r.
feditel Odboru pozemnich komunikaci a drah
STEJNOPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Leo$ Kubin

3/4



Prilohy:
Dokumentace DZ

Obdrzi:
TSK hl. m. Prahy, a.s.

Na védomi:
MC Praha 11
ROPID

DP

K vyvéseni na ufedni desku:
Magistrat hl. m. Prahy
UMC Praha 11 (pod dobu minimalné& 15 dni)

Spis:
PKD-04 sektor Ku
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