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Priloha ¢ 1 k usneseni Rady HMP ¢ 1701 ze dne 21. 9. 2010

dopravné organizacni a stavebné technicka opatfeni pro vystavbu a provoz souboru staveb Méstského okruhu a
Libeniské spojky (stavby €. 0081, 0094, 8313)

1.

Umisténi komunikaci MO a LS v tunelech

V ramci navrzeného feSeni vedeni MO+LS se vyuziva rozsahlych tunelovych tsekl. Na povrchu tizemi
(uliéni sit’) tak zdstava pouze obsluznd mistni doprava. Délka piipravované ¢asti MO je 8,8 km, délka
Libenské spojky je 1,4 km. Z této délky je pfedpokladano vedeni trasy v raZzenych a hloubenych tunelech v
celkové délce pies 5 km (cca 50%), v podstaté v celém rozsahu kde trasa prochazi obydlenym uzemim.
Jedna se o tunely Bila skala 1490 m (MO 0081), Vysocany-Malesice 2950 m (MO 0094), Libeni 880 m (LS
8313). Doslo ke zvyseni rozsahu tunelii oproti UP (1999) i oproti ndvrhu nového UP (2009).

Zasadni pozitivni vliv na hlukové poméry a znecisténi ovzdusi.

Nizkohlu¢né vozovky
Navrh pouziti modernich nizkohluénych (akusticky pohltivych, neodraznych, hladkych) krytd vozovek
v Usecich mimo tunely. Snizeni hluku o cca 1,5 dB.

Protihlukové bariéry

Navrh protihlukovych stén a clon ptimého i zalomeného tvaru (vysky 3 - 8 m), pfipadné zemnich valtl, resp.
jejich kombinaci. Vyuziti ve velkém rozsahu, véetné usekt kiizovatkovych ramp, stavajicich usekti a mostt.
Stény maji zasadni vliv na Sifeni hluku, ¢aste¢né i na Sifeni prachu z komunikaci. V ramci vypoctd
rozptylové studie byly zohlednény pouze tseky s oboustrannymi sténami delsi nez 100 m.

Izola¢ni vysadba

Navrh zahrnuje vysadbu izolaéni zelené s protiprasnou funkei (zelena bariéra) na vybranych mistech podél
povrchovych usekti MO a LS. Jedna se o ovéfeny systém skladby stuptiovitého porostu keiti a stromi
s vysokou schopnosti zachytu prachovych castic (tfietdZovy porost o Sifce 5-10 m). Ovéreni probehlo
v ramci projektu MD CR VaV 1F54E/121/520 "Souhrnnd metodika pro hodnoceni emisi zne¢istujicich
latek ze silni¢ni dopravy*.

Nucené provozni odvétrani tuneli

Navrh systému provozniho vétrani tunelovych trub snucenym odvodem do vhodné situovanych
vydechovych objektl (komint) s vysokym rozptylem na velkou plochu izemi mimo bezprostfedni okoli
stavby. Vynos portély lze provozni vzduchotechnikou regulovat aZz na cca 20%, vynos vydechy do cca 80%.
Obdobny zpusob jako na tunelech Mrazovka, Blanka a tunelech SOKP. Tato opatfeni maji vysoky vliv na
snizeni mnozstvi zplodin v okoli portald tuneld.

Ci§téni povrchu vozovky

Navrh provozniho zajisténi tklidu (vysavani, kropeni) navrhovanych povrchovych tusekd komunikaci MO,
LS spolu s navazujici Vysocanskou radialou v rozsahu min. 2 x tydné. Cisténi povrchu vozovek vykazuje
velmi pozitivni vliv na mnozstvi zdrojového — viteného prachu prijezdem vozidel.

Emisni zony
Navrh zfizeni oblasti Prahy se zdkazem vjezdu vozidel nespliiujicich pozadavky emisni normy EURO 3,
resp. EURO 4.
- zakaz vjezdu vozidel nespliujicich EURO 3 na tzemi celého hl.m. Prahy (neplati
pro SOKP).
- zakaz vjezdu vozidel nesplitujicich EURO 4 do prostoru uvnitt MO.

Toto opatieni ma zasadni vliv na koncentrace NO,, a emisi v ovzdu$i obecné. Vozidla s EURO 3 jsou
povinné vyrabéna od roku 2000, EURO 4 od roku 2005 (vétSina produktti automobilek vSak tyto normy
splituje u svych vyrobct s cca 5ti letym predstihem). Pfedpokladané nejblizsi datum zprovoznéni souboru
staveb MO+LS je rok 2018, realné rok 2020. Praimérné staii vozového parku v Praze je dle centralniho
registru cca 13 let, tedy primérné staré vozidlo ke zprovoznéni souboru navrhovanych staveb MO+LS bude
vyrobené v roce 2005-07. Podle centralniho registru vozidel ¢ini podil vozidel v Praze se stafim nad 13 let
cca 35 %, podle provedeného priizkumu pfimo na komunikacich vSak vozovy park se stdfim pfesahujicim
13 let a provozovany v Praze je pouze cca 10%.



8. Plosna regulace automobilové dopravy
Regulace — sniZeni - intenzity dopravy v ploSe celého mésta pomoci zejména zpoplatnéni (myta). S regulaci
souvisi navrh naslednych opatteni:

- ziizeni zpoplatnéni komunikaci v ur¢ité oblasti mésta (uvniti MO pro veskerou dopravu, ve zbylé
plose Prahy véetné MO pouze pro nakladni vozidla), tim dochazi k omezeni tranzitni dopravy a
nakladni dopravy, omezeni no¢ni dopravy,

- zatraktivnéni SOKP oproti komunikacim uvnitf mésta (zruSeni poplatku na SOKP, nebo jeho
snizeni oproti ostatnim komunikacim mésta, resp. nastaveni poplatki na MO a SOKP s dopadem na
pfesun tranzitni dopravy na SOKP),

- regulace tranzitni nakladni dopravy i vnitroméstské nakladni dopravy na MO (rozSifeni oblasti
zakazu vjezdu vozidel té€zsich nez 6 t na celou oblast uvniti MO, zakaz vjezdu vozidel tézSich nez
12 t na komunikace MO,

- ziizeni oblasti s dopravnim omezenim pro vozidla, ktera nespliiuji emisni normy EURO 3 a 4 (viz

body 7 a 8),

9. Rizeni rychlosti a skladby vozidel

Navrh dynamické (Casové promeénné) Upravy max. povolené rychlosti prostfednictvim proménného
dopravniho znaéeni, a to v zavislosti na konkrétnich rozptylovych a dopravnich podminkéach. Ptipadné lze
regulovat proménnym dopravnim znacenim i max. hmotnost vozidel, nebo pozadované emisni normy
vozidel na MO. Znamena to napf. snizeni max. povolené rychlosti v ¢asech dopravni Spicky — zvysi se
plynulost prijezdu vozidel. Tim dochazi ke snizeni vzniku hluku a pfedevsim vyfukovych zplodin.
Uvazovana prumérna hodnota rychlosti na povrchovych tsecich ve vypoctech je 50 km/hod. Rozptylové
podminky budou provéfovany stacionarni métici stanici umisténou jiz v prib&hu vystavby v oblasti
Balabenky.



Dilvodova zprava

k navrhu na schvaleni dopravné organizanich a stavebné technickych opatieni souvisejicich
svystavbou a provozem souboru staveb Méstského okruhu a Libeiiské spojky (stavby ¢. 0081, 0094, 8313)
zarazenych do dokumentace posouzeni vlivii stavby na Zivotni prostiedi podle zak. ¢. 100/2001Sb.

Tato diivodova zprava bude slouzit jako dopliujici pfiloha dokumentace pro posouzeni vlivl stavby na Zivotni
prostredi (EIA) dle zék. ¢. 100/2001Sb zpracované pro soubor staveb Méstského okruhu ¢. 0081+0094 usek Pelc
Tyrolka — Balabenka — Stérboholskéa radiala a Libeiiské spojky ¢. 8313 (dale pouze soubor staveb MO+LS)
vrécené k dopracovani Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR z déivodu dodatednych pozadavki pro snizeni
negativnich dopadti posuzovaného souboru staveb na Zivotni prostiedi.

Meéstsky okruh stavby 0081+0094 spolu s Libetiskou spojkou jsou poslednimi pfipravovanymi useky vnitiniho
prazského okruhu. Jejich zprovoznénim cca do roku 2020 dojde k dokonceni celé ochranné obalky vnitini ¢asti
hlavniho mésta od automobilové dopravy. S ohledem na vysokou dtlezitost téchto staveb pro celou Prahu
probiha intenzivni projekéni a investorské piiprava, a to jiz od schvéleni platného UP v roce 1999.

V roce 2005 byla pro vZechny posuzované stavby samostatné podana oznameni ke zjistovacimu fizeni procesu
EIA staveb MO+LS. Ve vsech piipadech bylo pozadovano zpracovat dokumentace v plném rozsahu podie
pfilohy €. 4 zédkona ¢&. 100/2001Sb. a tyto podat k posouzeni a ke stanovisku. Zpracované dokumentace v souladu
se viemi pozadavky zdkona a se zapracovanymi p¥ipominkami v ramci zjistovaciho fizeni byly podany na MZP
vroce 2008. Presto byly v srpnu 2008 znovu vraceny k dopracovéni, s fadou zcela novych dodate¢nych
pozadavki, resp. s pozadavky na feSeni koncepce celého systému nadfazenych komunikaci v Praze mimo ramec
platného UP (1999).

V pritbéhu roku 2009 bylo proto se zastupci Hygienické stanice hl.m.Prahy a zastupci MZP CR konzultovan
dalSi postup dopracovani a rozsah dokumentace, v¢. pozadovanych docilenych vysledki pro kladné posouzeni.
Bylo dohodnuto, Ze bude v dokumentaci provéien plo$ny piinos posuzovanych staveb z hlediska Zivotniho
prostiedi a lidského zdravi s tolerovanim piekrodeni hygienickych limitd v bezprostiednim okoli navrhovaného
zdméru. Pfinosy celého souboru staveb MO-+LS budou provéfeny na Sir§im uzemi mésta nad standardni ramec
posuzovaného zemi v ramci EIA. Misto ptivodnich 10 km?, resp. 25 km? na spole¢né plose cca 110 km?.

Po rozpracovani, v ramci dal&ho projednavani, vsak bylo zastupci MZP CR konstatovano, Ze s ohledem na
zménu koncepce posuzovani (metodiku) je nutné splnit pozadované hygienické limity striktné i pii prokazani
plosného piinosu a to navic bez korekei na staré zatéze.(Dopad stanoviska MZd CR ke stavbé SOKP 511) Tato
zména koncepc¢niho pristupu de facto znamenala zastaveni piipravy dokumentace.

Projektanti museli zvolit novy pfistup v feSeni ochrany obyvatel proti nepfiznivym vlivim dopravy, a to nejen na
MO-LS, ale na celém tizemi hlavniho mésta. Pii vyCerpani zfejmé vSech moznych technickych prostiedkii (nad
ramec doposud pouzivanych standardfl) vedoucich ke snizeni negativnich vlivii dopravy z navrhovanych staveb
na Zivotni prostredi byly v8ak stile na ¢asti izemi ptekracovany platné hygienické limity (potvrzeno hlukovou a
rozptylovou studii). A to pfesto, ze byl prokazan jednozna¢ny globalni pozitivni vliv staveb s pouze malymi
oblastmi vlivu negativniho.

Piekraovany byly imisni limity pro hlukovou zatéz a imisni situaci ovzdusi v oblastech, kde k tomu vyznamné
dochézi jiZ v soucasné dob€. Znamena to, Ze posuzovany soubor staveb MO+LS nezlepsi podminky v prostredi
az pod hygienické imisni limity bez vyjimky. Nasledné bylo konstatovano, ze dal$i mozna technicka opatfeni
jsou jiz mimo rozhodovaci mandat zpracovatell, nebot” se jedna o technicky velmi naro¢na feseni (celotunelova
feSeni, snizeni kapacity provozu na ¥aspod.), kterd povedou k neumérnému zvyseni investiCnich i
provoznich prostiedkl a rovnéz k nutnosti vyraznych koncepénich zmén v dopravnim systému na dkor mobility
atd. Ptistoupilo se proto k hledani zmén nikoliv technického, ale dopravné koncepéniho (organizacniho) razu.

Na zaklad¢ téchto novych vstupnich podminek probéhla v druhé poloving roku 2009 a pocatkem roku 2010 tada
dil¢ich studijnich praci a modelovych vypoctl, s cilem nalézt takova opatieni vedouci k zajisténi pozadavku
z hlediska zivotniho prostfedi, ovSem pii zachovani pozadované dopravni funkce

Vysledkem jsou dale uvedend dopravné-organizaéni a technickd opatfeni, kterda byla zapracovana do
doporuéeného posuzovaného dopravniho stavu v dokumentaci EIA souboru staveb MO+LS (tzv. optimalizovany
vyhledovy stav), akterdv kone¢né podobé respektuji splnéni vznesenych pozadavki.



Zvolené piedpoklady vysledného dopravniho stavu souvisgi skoncepénim piistupem k dopravé a k Zivotnimu
prostedi v hlavnim mésté Praze jako celku. Jako hlavni nastroj byla zvolena u¢inna dopravni politika a regulace
individudlni automobilové dopravy v Praze a preference dopravy hromadné, pési a cyklistické. UvaZovana
opatieni jsou v souladu s platnym i navrhovanym UP a zaroven v souladu se Strategickym planem hl. m. Prahy.
Pro potfeby vérohodnosti (realnosti) téchto predpokladi zapracovanych do dokumentace EIA souboru staveb
MO+LS je nutné jejich potvrzeni opravnénym subjektem zastupujicim Hlavni mésto Prahu.

Piijata stavebné-technicka a dopravné-organizaéni opati‘eni jsou uréena pro splnéni hygienickych pozadavki
na hodnoty emisi (znecisténi ovzdusi) a zaroven vedouci k maximalné dosazitelnému snizeni hluku (pro zajisténi
hygienické piijatelnosti), ovSem stale s lokalnim piekro¢enim v povrchovych Usecich nové trasy. Tato lokani
mista budou v ramci dal$i ptipravy staveb aktudlné fe$ena investorem OMI MHMP pomoci stavebnich tiprav na
zasazenych objektech, piipadné majetkopravnim vyrovnanim.

Po zprovoznéni souboru staveb MO+LS dojde k plo$nému snizeni zatéze, v nékolika lokalitaich vSak bez
moznosti splnéni hygienickych limitd.

Presto je tieba znovu upozornit, Ze platné hygienické limity jsou v téchto oblastech vyznamné ptekracovany jiz
dnes, a to i plo$né. V ptipad¢, ze by nedoslo k vystavbé a zprovoznéni navrhovaného souboru staveb MO+LS je
prokazatelné, Ze dojde k postupnému nartistu zatéze nad Groven soucasného stavu, a to v rozsahu celoméstského
prostoru. Ptijata opatfeni maji proto vyrazné §irsi vyznam a dopad v celoprazském rozsahu.

- NavrZena opatieni:
0 Rozséhlé vedeni trasy v tunelech (cca 50%)

0  Vyuziti nizkohluénych povrchti vozovek

0 Vystavba protihlukovych bariér vy3ky 3-8 m ve velkém rozsahu

0 Izola¢ni vysadba s protipraSnou funkci

0 Nucené provozni odvétrani tunelii

o Cisténi povrchu vozovek (omezeni prasnosti — vifeni prachu)

0 Zavedeni emisnich zon pro vozidla EURO 4 uvnitt MO a EURO 3 na uzemi celého zbytku
Prahy bez SOKP

0 Plodnaregulace automobilové dopravy, omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 6 t do vnitiku

MO, nad 12 t na MO, zavedeni myta pro vSechny automobily uvnitt MO, zavedeni myta pro
nakladni vozidla vné MO, zatraktivnéni SOKP oproti MO (sniZeni myta)

0 Rizeni rychlosti a skladby vozidel, napt. v pfipad¢ Spatnych rozptylovych podminek, nebo v
noci

Zaveér:
Radé hl.m.Prahy se piredklada navrh na schvaleni :
e Potvrzeni dopravné organizacnich a stavebné technickych opatfeni navrZenych ke zprovoznéni

souboru staveb Méstského okruhu a Libeiiské spojky v ramci dokumentace pro posouzeni vlivi
staveb na Zivotni prosti‘edi podle zak. ¢. 100/2001Sb.



Podrobny popis opatteni

1.

Umisténi komunikaci MO a LS v tunelech

V ramci navrzeného feSeni vedeni MO+LS se vyuZiva rozsahlych tunelovych tseki. Na povrchu zemi
(uli¢ni sit’) tak zistava pouze obsluzna mistni doprava. Délka piipravované ¢asti MO je 8,8 km, délka
Libenské spojky je 1,4 km. Z této délky je predpokladano vedeni trasy v razenych a hloubenych tunelech v
celkové délce pies 5 km (cca 50%), v podstaté v celém rozsahu kde trasa prochazi obydlenym Gzemim.
Jedna se o tunely Bila skala 1490 m (MO 0081), Vysoc¢any-Malesice 2950 m (MO 0094), Libenr 880 m (LS
8313). Doslo ke zvyseni rozsahu tunelt oproti UP (1999) i oproti navrhu nového UP (2009).

Zasadni pozitivni vliv na hlukové poméry a znecisténi ovzdusi.

Nizkohlu¢né vozovky
Navrh pouziti modernich nizkohlu¢nych (akusticky pohltivych, neodraznych, hladkych) krytd vozovek
v Usecich mimo tunely. Snizeni hluku o cca 1,5 dB.

Protihlukovébariéry

Navrh protihlukovych stén a clon pfimého i zalomeného tvaru (vysky 3 - 8 m), pfipadné zemnich valdi, resp.
jejich kombinaci. Vyuziti ve velkém rozsahu, vcetné useki ktizovatkovych ramp, stavajicich usekti a mostt.
Stény maji zasadni vliv na §ifeni hluku, ¢aste¢né i na Sifeni prachu z komunikaci. V ramci vypoctd
rozptylové studie byly zohlednény pouze tseky s oboustrannymi sténami del§i nez 100 m.

Izolac¢ni vysadba

Navrh zahrnuje vysadbu izolaéni zelené s protiprasnou funkei (zelena bariéra) na vybranych mistech podél
povrchovych usektt MO a LS. Jednd se o ovéfeny systém skladby stupiiovitého porostu keiti a stromil
svysokou schopnosti zachytu prachovych ¢astic (tfietaZovy porost o Sifce 5-10 m). Ovéfeni probéhlo
v ramci projektu MD CR VaV 1F54E/121/520 "Souhrnnd metodika pro hodnoceni emisi znegistujicich
latek ze silniéni dopravy*.

Nucené provozni odvétrani tuneli

Navrh systému provozniho vétrani tunelovych trub snucenym odvodem do vhodné situovanych
vydechovych objektli (komintd) s vysokym rozptylem na velkou plochu tzemi mimo bezprostiedni okoli
stavby. Vynos portdly |ze provozni vzduchotechnikou regulovat az na cca 20%, vynos vydechy do cca 80%.
Obdobny zptisob jako na tunelech Mrazovka, Blanka a tunelech SOKP. Tato opatfeni maji vysoky vliv na
snizeni mnozstvi zplodin v okoli portalii tuneli.

Cisténi povrchu vozovky

Navrh provozniho zajisténi uklidu (vysavani, kropeni) navrhovanych povrchovych tsektt komunikaci MO,
LS spolu s navazujici Vyso¢anskou radialou v rozsahu min. 2 x tydné. Cisténi povrchu vozovek vykazuje
velmi pozitivni vliv namnozstvi zdrojového — viteného prachu prijezdem vozidel.

Emisni zony
Néavrh zfizeni oblasti Prahy se zdkazem vjezdu vozidel nespliiujicich pozadavky emisni normy EURO 3,
resp. EURO 4.
- zékaz vjezdu vozidel nespliiujicich EURO 3 na Uzemi celého hl.m. Prahy (neplati
pro SOKP).
- zédkaz vjezdu vozidel nespliiujicich EURO 4 do prostoru uvnitt MO.



Toto opatieni ma zasadni vliv na koncentrace NO,, a emisi v ovzdusi obecné. Vozidla s EURO 3 jsou
povinné vyrabéna od roku 2000, EURO 4 od roku 2005 (vétSina produktti automobilek vSak tyto normy
spliiuje u svych vyrobctl s cca 5ti letym ptedstihem). Pfedpokladané nejblizsi datum zprovoznéni souboru
staveb MO+LS je rok 2018, realné rok 2020. Primérné stafi vozového parku v Praze je dle centraniho
registru cca 13 let, tedy pramérné staré vozidlo ke zprovoznéni souboru navrhovanych staveb MO+LS bude
vyrobené v roce 2005-07. Podle centralniho registru vozidel ¢ini podil vozidel v Praze se stafim nad 13 let
cca 35 %, podle provedeného prizkumu piimo na komunikacich vSak vozovy park se stafim ptesahujicim
13 let a provozovany v Praze je pouze cca 10%.

8. Plosna regulace automobilové dopravy
Regulace — snizZeni - intenzity dopravy v plose celého mésta pomoci zejména zpoplatnéni (myta). S regulaci
souvisi navrh naslednych opatfeni:

- zfizeni zpoplatnéni komunikaci v ur¢ité oblasti mésta (uvniti MO pro veskerou dopravu, ve zbylé
plose Prahy véetné¢ MO pouze pro nékladni vozidla), tim dochazi k omezeni tranzitni dopravy a
nékladni dopravy, omezeni noéni dopravy,

- zatraktivnéni SOKP oproti komunikacim uvnitf mésta (zruSeni poplatku na SOKP, nebo jeho
snizeni oproti ostatnim komunikacim mésta, resp. nastaveni poplatki na MO a SOKP s dopadem na
pfesun tranzitni dopravy na SOKP),

- regulace tranzitni nakladni dopravy i vnitroméstské nakladni dopravy na MO (rozsifeni oblasti
zakazu vjezdu vozidel té€zsich nez 6 t na celou oblast uvniti MO, zakaz vjezdu vozidel t€zsich nez
12 t nakomunikace MO,

- zfizeni oblasti s dopravnim omezenim pro vozidla, ktera nesplituji emisni normy EURO 3 a4 (viz
body 7 a 8),

9. Rizeni rychlosti a skladby vozidel

Navrh dynamické (Casové proménné) Upravy max. povolené rychlosti prostfednictvim proménného
dopravniho znaceni, a to v z&vislosti na konkrétnich rozptylovych adopravnich podminkéch. Piipadné 1ze
regulovat proménnym dopravnim znacenim i max. hmotnost vozidel, nebo pozadované emisni normy
vozidel na MO. Znamena to napf. sniZeni max. povolené rychlosti v ¢asech dopravni $picky — zvySi se
plynulost prijezdu vozidel. Tim dochazi ke snizeni vzniku hluku a ptedevs§im vyfukovych zplodin.
Uvazovana prumérnd hodnota rychlosti na povrchovych tsecich ve vypoctech je 50 km/hod. Rozptylové
podminky budou provéfovany stacionarni méfici stanici umisténou jiz v pribéhu vystavby v oblasti
Balabenky.

Piiloha 1 DZ - Schéma posuzovanych oblasti
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